Passau-Burghausen
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tet die Neuauflage eines grofien

Transports.
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Unternehmen &@ndern sich!
Unternehmen und die darin agierenden
Personen sind einem standigen Wandel
unterworfen.

Neue Technologien, andere Produkte
oder im Falle von SCHOLPP, erweiterte
oder ergdnzende Dienstleistungen nebst
gestiegenen Kundenerwartungen, sind
eine standige Herausforderung.

Um diese Anforderungen zu erfiillen und
damit den langfristigen Unternehmens-
bestand auch aus Verantwortung den
Mitarbeitern gegeniiber zu sichern,
muss sich das Unternehmen standig neu
positionieren und weiterentwickeln.

Auch die im Unternehmen agierenden
Manager beziehungsweise Mitarbeiter
miissen sich diesen Herausforderungen
stellen und diese Entwicklung durch
rechtzeitige und richtige Personalent-
scheidungen maoglichst vorwegnehmen.
Besonders wichtig ist dies bei mittel-
standischen Familienunternehmen, die
nicht auf einen grofen Stab an Nach-
wuchskrédften zuriickgreifen kénnen.
Deshalb miissen entsprechende Manage-
mentpositionen rechtzeitig besetzt wer-
den, wobei der bisherige Amtsinhaber
beratend - sozusagen als Coach oder
Trainer - zur Verfiigung stehen sollte.

So sind die Veranderungen bei SCHOLPP
Kran & Transport zu sehen, von deren
Richtigkeit wir tberzeugt sind und zu
der wir unsere Kunden bitten, dem
neuen Management ihr Vertrauen ent-
gegenzubringen.

Wir wiinschen lhnen viel Spaf beim
Lesen der vorliegenden Ausgabe.

Szenen aus Bayern: Typischer Kirchturm und
Schwertransport.

10 Jahre danach: ,Schwertransport
von Passau nach Burghausen.”

Nach dem legenddren Schwertransport vom Juni 1990 folgte im
September 2000 eine Neuauflage.
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Im Frithsommer 1990 hat SCHOLPP den le-
gendaren Schwertransport von Passau nach
Burghausen mit zwei je 160 to wiegenden
Koksbehaitern durchgefiihrt. Im September
2000 war SCHOLPP wieder gefordert. Jetzt
sollte eine Turbine mit 200 to und ein Gene-
rator mit 190 to vom Passauer Winterhafen
nach Burghausen zu Wacker-Chemie trans-
portiert werden.

Eine nur dreimonatige Vorbereitungsphase
forderte die SCHOLPP-Transportabteilung
unter Teamleiter Stephan Burkhardt enorm,
um eine geeignete Transportstrecke fiir die
120 km Distanz zu finden. Aufgrund des ho-
hen Gesamtgewichtes von fast 290 to und
der enormen Gesamtldnge von bis zu 50 m
waren umfangreiche Streckenpriifungen,
viele Behordengange und Nachberechnun-
gen von Briicken notwendig, um schlieilich
und endlich eine behdérdlich abgenommene
Transportstrecke zu erhalten.

Gefahren wurden die beiden Schwerteile
mit 190 beziehungsweise 200 to mit je einer
20-Achs-Tiefladerkombination und in Zusam-
menarbeit mit dem holléndischen Unterneh-
men Mammut aus Breda. Zusatzlich kamen
noch drei relativ normale Sattel-Tiefbettauf-
lieger mit Gesamtgewichten zwischen 42
und 66 to zum Einsatz. Als so genannter Be-
gleittross war ein Autokran, eine 30 m Allrad-
Hubarbeitsbiihne, ein LKW mit Montagecon-
tainer und ein Tieflader mit Stahlplatten,
Kanthdlzern et cetera zum Auslegen von
Straenkreuzungen mit von der Partie.
Bewadltigt man die 120 km Distanz normaler-
weise in zwei bis drei Stunden, so war hier
eine Tagesleistung von etwa 40 km ange-

sagt.

Mehr dazu in: ,RedAktion spezial.”
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Gerade mittelstdndische Familienunterneh-
men wie die SCHOLPP-Gruppe miissen iiber
notwendige strukturelle Verdnderungen und
Nachfolgeregelungen nachdenken und die-
se selbst und aus eigener Kraft entwickeln.
Vor diesem Hintergrund wurden Regelungen
erarbeitet, die trotz der darin enthaltenen
Verdnderungen Kontinuitdt und Nachhaltig-
keit beinhalten.

Als einer der Hauptgesellschafter und Mit-
unternehmer léste sich Herr Klaus Scholpp
nach 25 erfolgreichen Jahren als Geschafts-
fuihrer der SCHOLPP Kran & Transport GmbH
aus der operativen Geschaftsfiihrung und
wurde - zustdndig fiir die Bereiche Technik
und internationale Kunden- und Projektent-
wicklung - Mitglied des SCHOLPP Verwal-
tungsrates. Dariiber hinaus Gbernimmt er in-
nerhalb der Alfred Scholpp GmbH & Co. KG
die folgenden Bereiche: Internationale Kun-
den- und Projektentwicklung, Sprecher der
Public
Technische Beratung, Geschaftsfithrung der
MSG, Kehl, und der SCHOLPP Reparatur &

Unternehmensgruppe, Relations,

» Kran & Transport

SCHOLPP aktuell

Wechsel in der Fithrungsebene bei SCHOLPP.

Thomas Fliigel neben Holger Poignée neuer Geschdiftsfiihrer bei der SCHOLPP Kran & Transport.

Martin Scholpp gratuliert Klaus Scholpp zum 25-jdhrigen Jubildum.

Service GmbH. Die Geschaftsfiihrung der
SCHOLPP Kran & Transport GmbH {ibernahm
ab 1. Januar 2001 Herr Thomas Fligel,
langjéhriger Mitarbeiter der SCHOLPP-Grup-
pe und seit dem 1. Januar 1997 als Prokurist
der Alfred Scholpp GmbH & Co. KG zustandig
fir Controlling. Er fiihrt die Geschafte zu-
sammen mit Holger Poignée, der seit 1991 in

Neu im Fuhrpark.

Der HK 100 im Einsatz im Stuttgarter Gottlieb-Daimler-Stadion.

Drei neue Demag 100-Tonner hat SCHOLPP
im Juni 2000 in den Niederlassungen Stutt-
gart, Ettlingen und Heilbronn in Dienst ge-
stellt. Mit 5 Achsen und einer Chassis-Lange
von 11 m ist dieser Kran extrem kompakt
und mit 50 m teleskopierbarem Ausleger
universell einsetzbar, wobei bei Bedarf auch
eine Klappspitze mit bis zu 17 m montiert
werden kann. Der Kran fiihrt einen Teilbal-
last von 12 to mit, er kann jedoch auf bis zu
25 to Ballast aufgeristet werden.

Gesamt 24 Achslinien, und zwar 16 Achslini-
en des Typs THP/ST und acht Achslinien des

Typs THP/LTSO sind seit August 2000 neu im
Fuhrpark und wurden unter anderem fiir den

Passau-Burghausen-Transport eingesetzt.

Teilansicht des neuen Tiefladers beim Transport
Passau-Burghausen.

der SCHOLPP-Gruppe tatig und seit 1999 Ge-
schéaftsfiihrer der SCHOLPP Kran & Transport
GmbH ist.

Gemeinsam sind die beiden Geschaftsfiihrer
fur die Bereiche Strategie, Vertrieb und
Fiihrung zustandig. Im operativen Bereich ist
Holger Poignee fiir die Technik und die Auf-
tragsabwicklung verantwortlich. Thomas Flii-

» Maschinen- und Anlagenbau

Partnerschaft mit
High-Tech-Firmen.

Nach griindlicher Ausbildung iibernimmt
SCHOLPP die Erstmontage beim Kunden.

Beim fiihrenden Hersteller von Blechbear-
beitungsmaschinen mit Lasertechnik, dem
Ditzinger Unternehmen Trumpf, wurden
mehrere Montageteams mit Mechanikern
und Elektrikern in einer mehrwochigen Aus-
bildung auf die selbsténdige Erstinstallation
von Laserschneidanlagen ausgebildet. Aus
der Vielzahl der verschiedenen Maschinen-
typen konzentrierte sich die Ausbildung auf
den Typ TLC 1005 und die Trumpf Tubematic.
Geriistet mit spezifischem Know-how, was

Holger Poignée begriifit Thomas Fliigel in der Geschiftsfiihrung.

gel libernimmt im administrativen Bereich
die Personalentwicklung und die Verwal-
tung. Das neue Fiihrungsduo freut sich auf
die gemeinsamen Aufgaben und eine gute
Zusammenarbeit mit Mitarbeitern und Kun-
den.

diese Maschinen betrifft, konnte SCHOLPP
schon einige Trumpf-Anlagen erfolgreich
europaweit montieren.

Die ndchste Ausbildungsstufe sieht vor, dass
auch die Laser-Einfadelung und die Inbe-
triebnahme durch unsere Mitarbeiter vorge-
nommen wird. Damit konzentrieren sich
die Trumpf Kundendiensttechniker auf die
eigentliche Abnahme der Anlage und die
Schulung der Kundenmitarbeiter auf die
Maschine.
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SCHOLPP im Ausland

RedAktion in Malaysia.

Die SCHOLPP Asia Pacific feierte fiinfjdhriges Firmenjubildum und
das erste Cleanroom Equipment Move-In Projekt in Asien.

Allen Grund, auf die letzten
fiinf Jahre mit Stolz zuriickzu-
blicken.
Als die 1995 gegriindete SCHOLPP Asia Paci-
fic Sdn. Bhd. mit zahlreichen Geschéftspart-
nern und Freunden Ende Oktober letzten
Jahres ihr fiinfjdhriges Firmenjubildum
feierte, hatten der Kompetenz-Center-Leiter
Stefan Schroer und die Niederlassungsleite-
rin Yvonne Chiong Lee Yoong allen Grund,
auf die trotz der zeitweiligen Finanzkrise in
Asien erzielten Leistungen stolz zu sein.
Mit folgenden Referenzprojekten hat sich
SAP - SCHOLPP Asia Pacific erfolgreich auf
den Maérkten im asiatischen Raum etabliert:
= Einbringung und Montage von gesamt
neun KBA Commander-Rotationen bei der
grofiten malaysischen Tageszeitung ,New
Straits Times Press” an vier Standorten
= Montage von zwei MAN Geoman-Druckma-
schinen bei ,China Times" in Taipeh, Taiwan
- Montage einer Koebau Comet inklusive
Patras Papierzufiihrung bei ,Youth Daily” in
Beijing
= Cleanroom Equipment Move-In bei 1st
Silicon in Kuching/Malaysia

Peter Rondorf von der deutschen Botschaft in
Kuala Lumpur und Yvonne Chiong (SAP).

» Umformtechnik
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Von links: S. Kiihn, R. Challiah, H-P. Klein und M. Scholpp vor dem Eingang von 1st Silicon/Kuching.

Speziallosungen werden auch
in anderen Industriezweigen
gefordert.

Die Speziallosungen, die SCHOLPP in Asien
anbietet, werden nicht nur in der Druckindu-
strie, sondern, wie das st Silicon Cleanroom
Equipment Move-In Projekt zeigt, auch in
anderen Industriezweigen gefordert. Auf-
gabe bei diesem ersten grofien Reinraum-
Projekt ist es, eine neue Chip-Fabrik mit
Produktionsanlagen zu bestiicken. Die sen-
siblen Maschinenkomponenten werden
mit SCHOLPP Luftfilm-Transporttechnik im
Reinraum bewegt. So wird gewdhrleistet,
dass die empfindlichen Komponenten
erschiitterungsfrei und genau auf dem sen-
siblen Boden transportiert und abgesetzt
werden.

Stefan Schroer bei seiner Ansprache.

joia” in Brasilien.

Zwei Pressen mit gesamt 1.322 to von USA nach Brasilien verlagert.

Borlem Empreendimentos Industriais, Guarul-
hos ist neuer Eigentiimer von zwei Pressen,
um PKW-Felgenschiisseln herzustellen. Ur-
spriinglich fertigten diese Pressen in Mon-
roe im Staate Michigan in USA diese Felgen-
schilsseln, nun wurden sie bei Borlem in
Guarulhos in Brasilien remontiert.

Mit gesamt 1322 to verpackt in 10 40" Con-
tainern und 29 20" Containern, dazu diverse
Schwerteile bis zu 110 to Gewicht, lassen das
Ausmaf} erkennen, das notwendig ist, um
diese Pressen zur PKW-Felgenschiissel-Her-
stellung zu verlagern. Zusatzlich kamen 27
Container aus den USA, die die Montagelinien

zur Herstellung der so genannten Rim-Lines
beinhalteten. Damit kénnen die Felgen-
schiisseln mit den Felgenringen verschweif3t
werden und ergeben eine komplette Felge.
Die Komplettleistung von SCHOLPP beinhal-
tete die Demontage in Monroe/USA inklusive
Verpacken und Laden der Transportfahrzeuge
im April/Mai 2000. Anschliefend der Land-
und Seetransport nach Brasilien inklusive
Verzollung. Danach gingen die Container
und Schwerteile nach Guarulhos, wo SCHOLPP
die Komplettmontage inklusive Inbetrieb-
nahme von August bis Ende Dezember 2000
ausfiihrte. Somit ist bei Borlem jetzt alles

Jtodo joia” - frei libersetzt etwa ,eitel
Freude” oder ,alles in Butter”.

= Print & Pack

Maf3arbeit
auch 24 m
unter Niveau.

Die auflagenstarkste taiwanesische Tages-
zeitung ,China Times” in Taipeh auf Taiwan
hat SCHOLPP Asia Pacific mit der Durch-
filhrung eines schwierigen Spezialauftrages
betraut. ,China Times" investiert zum 50-
jahrigen Firmenbestehen in zwei neue MAN
Geoman-Drucklinien, die in zwei Linien par-
allel aufgebaut werden und je Maschine ei-
nen Umfang von gesamt 800 to Schwerteile
darstellen.

Doch was fiir den Auflenstehenden wie ein
Routinejob aussieht, ist in Wirklichkeit extreme
MaRarbeit, die von den SCHOLPP Montage-
Spezialisten gefordert war.

Das Drucklokal fiir die neue Zeitungsrotation
liegt ndmlich neben einer mehrstéckigen
Tiefgarage, schwer erreichbar 24 m unter
StraBenniveau der taiwanesischen Millionen-
metropole Taipeh.

Alles, was bisher mit ,schwierig” oder ,kom-
pliziert” hinsichtlich Einbringung ftituliert
wurde, gewann bei diesem Auftrag eine neue
Dimension. Doch Richtmeister Hans Dreher
und sein Team schafften es mit Bravour in
einer 10-wochigen Montagezeit, die fiinf
Rollenwechsler, vier 8er Tirme mit je 38 to,
Falzapparate und sonstige Teile, unter engs-
ten Bedingungen zu montieren. Technisch
besonders anspruchsvoll waren die Wende-
aufbauten, die mit SCHOLPP-Portal mit
hydraulischem Schiibling zwischen die
Deckenbinder bis knapp unter die Decke ein-
gebaut wurden.

Der Projektleiter von China Times, C.M. Shen,
kommentiert: Wir wissen um die besondere
Schwierigkeit dieses Projektes. Die Profes-
sionalitdt von SCHOLPP, die uns von MAN
Roland und anderen Druckereien voll be-
statigt wurde, gab uns die Sicherheit fiir
ein Happy End und den planmafiigen
Produktionsstart unserer beiden neuen
MAN Geoman-Zeitungs-Rotationen.”
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= Arbeitshiihnen

Geschéftsfeld Kran & Transport

Wartungsarbeiten an
Windkraftanlagen.

» Kran & Biihne

Kunst am Baum.

Thomas Rappaport, seines Zeichens Werk-
lehrer der Freien Waldorfschule am Kraher-
wald, hat sich zu Beginn der Sommerferien
ein spezielles Werkprojekt ausgedacht.

Eine alte Eiche im Rotwildpark in der Nahe
des Stuttgarter Barenschléfle sollte aus
Sicherheitsgriinden nicht einfach gefallt
werden, sondern sollte auf halber Héhe eine
Art ,Gelenk” erhalten und damit sollte der
obere Teil des Baumes mittels Kran umge-
legt werden. Gesponsert von der Landes-
bank Baden-Wirttemberg, von Stihl Motor-
sdgen und von SCHOLPP stand das Vorhaben
unter hervorragenden Vorzeichen und mit
Hilfe einer SCHOLPP-Arbeitsbiihne ging’s an
die Arbeit. Jedoch haben Herr Rappaport und
Revierforster Michael Seifert die Giite des
Eichenholzes etwas unterschatzt, sodass sich
die Stihl Motorsdagen im wahrsten Sinne des
Wortes die Zdhne ausbissen und einige Ket-
ten verschlissen wurden, ganz abgesehen
von der harten kdérperlichen Arbeit. Doch
schliefilich nach drei Tagen war das ,Gelenk”

Mit der 84 m Arbeitsbiihne von SCHOLPP
sind Kontroll- und Wartungsarbeiten an den
Rotorbldttern einer Windkraftanlage kein
Problem und kénnen sicher und effizient
vorgenommen werden. Insbesondere miis-
sen die bis zu 30 m langen und nur 4 to
schweren Rotorbldtter aus Glasfaserlaminat
auf Beschadigungen durch Hagel unter-
sucht werden. Auch der Verstellmechanis-
mus der Rotorblatter |asst sich aus dem Ar-
beitskorb sicher untersuchen und priifen.
Weitere Einsatzmoglichkeiten fiir dieses
Gerdt sind Gebaudeuntersuchungen, Arbei-
ten an Kihlitiirmen, Anbringen von Licht-
reklamen, Kameraposition fiir Sport- und
sonstige Veranstaltungen, Ermittlung von
neuen Standorten fiir Antennenmasten so-
wie Montage und Ausrichten von Antennen
fir die Telekommunikation an Gebduden
und in groBer Hohe.

Auch die grofie seitliche Reichweite von bis
zu 30 m bis 54 m Arbeitshdhe ermoglicht
neue Perspektiven. Dabei ist das Chassis
dieses Fahrzeugs nur 15 m lang und mit drei
gelenkten Achsen sehr wendig. Angetrieben
wird das Fahrzeug von einem 480 PS Mer-
cedes-Motor.

aus dem Stamm gesdgt und der SCHOLPP
HK 45 Autokran konnte das Oberteil des
Stammes, das immerhin 11 to wog, umlegen.
Jetzt steht auf der Lichtung eine fiir Spazier-

gdnger sichere Eiche mit ,Kunst am Baum”.

» Kran

Aufstockung wegen
grofRer Unfallgefahr.

Zu niedrig hangende Stromleitungen waren
der Grund fiir die Erhohung eines Freilei-
tungsmastes in Oberschefflenz. Um 20 m
wurde besagter Freileitungsmast erhoht,
damit die hdheren Freileitungen eine Un-
fallgefahr mit landwirtschaftlichen Fahrzeu-
gen ausschlieen. Der SCHOLPP HK 550
war mit einem 32 m Teleskopausleger und

einem 42 m Wippausleger konfiguriert und
hob das Oberteil des Mastes mit 56 to zur
Seite, damit der HK 270 das Zwischenstiick
mit 20 m Héhe und 20 to Gewicht einheben
konnte. Anschliefend wurde das Oberteil
wieder aufgesetzt und die Freileitungen las-
sen jetzt in gréBerer Hohe den Strom
flieRen.




= Kran

RedAktion g

Geschiftsfeld Kran & Transport

Der letzte Flug” der Tupolev 144.

Transport der Tupolev 144 von Moskau nach Sinsheim.

Das allseits bekannte Auto- und Technikmu-
seum in Sinsheim und Speyer hat nach
zahen Verhandlungen mit dem russischen
Hersteller Tupolev den ersten Prototyp die-
ses Flugzeugs, der mittlerweile nicht mehr
flugfahig war, fiir sein Museum erstehen
kdnnen. Doch mit dem Kauf allein war es
nicht getan, denn dieses Ungetiim musste
iiber Moskau, St. Petersburg, die Ostsee, den
Nord-Ostsee-Kanal, liber die Nordsee und
den Rhein zundchst bis nach Mannheim
transportiert werden. Hierzu gab es in den
Medien, insbesondere im Fernsehen und Ra-
dio ausfiihrliche Berichterstattungen, die
dieses Ereignis wiirdigten und die Dimen-
sionen des Flugzeugs veranschaulichten.
Dazu wurde der Riesenvogel fiir den Trans-
port durch Abbau der absenkbaren Nase, De-
montage des Heckleitwerks und Teile der
Deltafliigel auf ,verniinftige” Straflen-Trans-
portdimensionen reduziert.

Die Abmessungen original und reduziert:

| original |fiir den Transport

Ldnge insges. 68m | 48 m
Breite 29 m 87m
Hohe 128 m 4,8 m
Gewicht 180 to 65 to
= Kran

A.SCHO!

200 kN Presskraft

fiir E.G.O.

Die SCHOLPP Kran & Transport Heilbronn
konnte bei einem der weltweit fithrenden
Zulieferern der Hersteller von Haushalts-
geraten zum Kochen, Backen, Waschen und
Trocknen, E.G.0. in Oberderdingen, eine
neue Presse einbringen. Die Presse mit ei-
nem Gesamtgewicht von 46 to wurde von
Roland Hinger mit einem HK 300 iiber das
Dach eingehoben. Diese Presse stellt jetzt
mit ihrem Transfersystem fiir acht Werk-
zeugstufen mit 40 Hub pro Minute Halte-
bleche fiir Strahlungsheizkérper her.
Wussten Sie, dass E.G.0. (Elektro-Gerdtebau
GmbH) 1931 die erste elektrische Gusskoch-
platte auf den Markt brachte und bis heute
450 Millionen Kochplatten verkauft hat?
Zwischenzeitlich hat sich das Produktions-
programm gewaltig verbreitert und umfasst
neben Kochplatten Heiz- und Steuerelemen-
te fiir Haushaltsgerate, Strahlungsheizkor-
per, Rohrheizkérper, Thermostate und vieles
mehr.

Der HK 300 beim Einheben der Presse.

[ 2

» Kran

Schlechter Untergrund -
kein Problem fiir RK 60.

Der neue SCHOLPP RK 60 Raupenkran hat
schon auf mehreren Baustellen seine Be-
wahrungsprobe bestanden. Insbesondere
auf unbefestigtem Untergrund fahrt dieser
Raupenkran unbeirrt auch mit Last am
Haken dorthin, wo sonst kein Autokran,
geschweige denn ein Transportfahrzeug
hinkommt. Dieser Kran hat eine max. Hub-
leistung von 60 to und einen 32 m Teleskop-

ausleger, der bei Bedarf mit einer
Gitterspitze verlangert werden kann und
dann eine Hakenhdhe von 52 m erreicht. Im
Transportzustand ist der RK 60 3,55 m breit,
wird jedoch auf der Baustelle auf 6 m Breite
ausgefahren und ist dann fiir Langzeit-
einsatze in unwegsamem Gelande geradezu
pradestiniert. Zum Drehen von Teilen verfiigt
der Kran iiber eine zweite Hubwinde.

Betonfertigteilmontage
mit RK 60.
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Geschéftsfeld Montage

» Hubgeristtechnik

Direktverladung
auf Tieflader.

» AnlagenElektronik

Drehschwingdampfer
Montagelinie.

AnlagenElektronik und Montage Hand in Hand.

Mangels eines Hallenkranes und aufgrund
des hohen Gewichtes von 50 to hat sich die
Firma Schenk Pegasus GmbH in Darmstadt,
ein fiihrender Hersteller von Priifstanden
fiir die Automobilindustrie, dazu entschlos-

» Print & Pack

Neu im Angebot: Hallenkran-Vermietung.

sen, den neu gefertigten 50 to wiegenden
Priifstand per Hubgeriist hochzuheben. So
konnte dann der Tieflader direkt darunter-
fahren, um den Priifstand zum Kunden zu
liefern.

High-Tech fiir laufruhige Motoren. Die ENIAG -
Engineering Network Industries AG ist ein
Zulieferer fiir die Automobilindustrie und
entwickelt Komplettlosungen im Bereich der
Montage und Priiftechnik. So auch diese
Drehschwingdampfer-Montagelinie, die da-
zu dient, Schwingungsddampfer zwischen
Motor und Keilriemenantrieb optimal und
kostengiinstig herzustellen. Hierzu wurden
die verschiedenen Einzelkomponenten von
SCHOLPP mit luftgefederten Jumbo-Sattelzii-
gen von Hosbach zum Montagestandort
nach Breuberg transportiert und dort nach
der Entladung mechanisch und elektrisch
montiert und installiert.

Die Bilder zeigen die Entladung des Trans-
portfahrzeugs und die fertig aufgebaute
Montagelinie.

Die Drehschwingddmpfer-Montagelinie
vor der Demontage und Verladung.

Projektleiter Heinz Wacker hat ziindende Idee fiir ,Miinchner Merkur”.

Die ,Lean-Production” kénnte das Stichwort
fiir das Druckhaus Wolfratshausen gewesen
sein, die unter anderem den ,Minchner
Merkur” druckt, als sie an eine Erweiterung
der bestehenden Druckerei dachte. Das Ge-
baude ist so kompakt zugeschnitten, dass fiir
die Erweiterung der Zeitungsrotation links
und rechts an der Maschine nicht der nétige
Platz fiir die sehr schmal bauenden
SCHOLPP-Portale vorhanden war. Letztlich
spart der Kunde hier umbauten Raum, hat
geringere Baukosten und in der Folge gerin-
gere Betriebskosten. Diese schliissige For-
mel rechnet sich zwar fiir den Betreiber, fiir
SCHOLPP jedoch gab es eine harte Nuss zu
knacken, denn wie sollten die 29 to wiegen-
den Druckwerke eingehoben werden?
Projektleiter Heinz Wacker, ein erfahrener
Fuchs, wenn es um pfiffige Losungen geht,
war schon wahrend der Planungsphase in
das Projekt eingebunden und hatte eine ziin-
dende Idee: Wenn die Baufirma beim Roh-
bau Konsolen fiir einen Hallenkran vorsieht,
liefert SCHOLPP einen mafigeschneiderten
Hallenkran fiir die tempordare Neumontage
der Druckmaschine.

Gesagt, getan. Das heifit, aus zwei Portal-
fahrwerken, Kopftrdgern entsprechender
Ldnge und einer Hallenkran-Laufkatze wur-
de der Hallenkran fiir den ,Miinchner Mer-
kur” maBigeschneidert und die Einbringung
ging in der Zeit von Oktober 2000 bis Mitte
Februar 2001 problemlos vonstatten.

Diese flexible und fiir den Kunden Kosten
sparende Idee war so erfolgreich, dass im
Marz 2002 ein Ausbau der bestehenden Ro-
tation wieder mit dem SCHOLPP-Hallenkran
vorgesehen ist.

L
«F HEM
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RedAktion y

Geschiftsfeld Montage

ORBITA-FILM - mit neuer
3-Schicht-Blasfolien-Anlage
erneut ,Kompetenz in Folie”".

ORBITA-FILM ist der filhrende Hersteller von
Polyethylen-Folien, die im Extrusionsverfah-
ren fiir die verschiedensten Bereiche herge-
stellt werden. So beispielsweise fiir die Bau-
und Agrarindustrie oder auch Abfallsacke.
Unterschiedlichste Stdrken der Folien und
bis zu 18 m Breite einer Bahn sind aufgrund
des Gerateparks kein Problem. Damit diese
Kompetenz weiter ausgebaut wird, montier-
te SCHOLPP eine neue 3-Schicht-Blasfolien-
Anlage mechanisch und elektrisch mit den

Mitarbeitern Horst Kéhler und Hans Kost-

» Print & Pack

horst. Die Elektriker Thomas Adelt und Chris-
tian Schulze libernahmen den Elektropart.
Die SCHOLPP AnlagenElektronik (SAE) hat
die kompletten Kabelsdtze, Kabelfiihrungs-
systeme nebst Kleinmaterialien fiir eine wei-
tere 5-Schicht-Kastfilmanlage konzipiert, ge-
liefert und montiert. Ein 12 to Industriekran
komplettierte die Leistungspalette, indem er
die 10 to schweren Extruder auf eine 3,5 m
hohe Stahlbiihne positionierte.

Transport, Kran und Montage
fiir die Salzburger Nachrichten.

Mit zusatzlichen Druckwerken von Koenig &
Bauer AG, Wiirzburg, haben die Salzburger
Nachrichten ihre Kapazitat der steigenden
Nachfrage angepasst und die bestehende
Rotation mit 4-Farbdruck ausgebaut.
SCHOLPP konnte als Systemdienstleister das
gesamte Leistungsspektrum abdecken:
Transporte ab Wiirzburg nach Salzburg, Ent-
laden und Einheben der 33 to schweren
Druckwerke mit HK 270 Giber das Dach und
Montage der so genannten 8er Tiirme an die
bestehende Rotation.

Wegen unmittelbarer Ndhe der Druckerei
zum Flughafen mussten die Kraneinsatze mit
der Flugsicherung abgestimmt werden.

17 m Ausladung und 33 to Gewicht stellten
fiir den HK 270 kein Problem dar.

» Print & Pack

SCHOLPP mit
Messestand auf
DRUPA und IFRA.

In der Zeit vom 18. bis 31. Mai 2000 war
SCHOLPP erstmalig auf der Diisseldorfer
DRUPA, der weltgroBiten und bedeutendsten
Messe im graphischen Bereich, vertreten. Al-
lein die Dauer dieser Ausstellung mit 14 Ta-
gen spiegelt die herausragende Bedeutung
dieser Messe wider. SCHOLPP bot allen In-
teressenten die Maoglichkeit, sich im Ge-
schaftsbereich Print & Pack umfassend bera-

» Chemnitz

ten zu lassen und erste Kontakte fiir neue
Projekte zu kniipfen. Im Gegensatz dazu fin-
det die IFRA kompakt und konzentriert an
vier Tagen statt und ist eine Kombination
aus Seminaren, Vortrdgen und Ausstellung
zur Zeitungsherstellung und damit verbun-
dener Themen wie neue Drucktechniken, Ver-
sand von Zeitungen oder auch das richtige
Verpacken von Zeitungen.

Der Aufbau Ost
erfordert Neubau.

SCHOLPP Chemnitz — auf neuem Geldnde.

Als SCHOLPP 1992 acht Mitarbeiter der Ab-
teilung Spezialtransport des VEBs Kraftver-
kehr in Chemnitz tbernahm, konnte nie-
mand ahnen, dass hier ein erfolgreiches
Kapitel zum Thema ,Aufbau Ost” geschrie-
ben werden wiirde. Denn mittlerweile be-
schaftigt SCHOLPP hier 125 Mitarbeiter und
ist weit liber die Landesgrenzen Sachsens
hinaus bekannt. Der alte Standort in der
Werner-Seelenbinder-Strae konnte man-
gels Werkstatt, entsprechenden Biiro- und
Sozialrdumen nicht mit dieser dynamischen
Entwicklung Schritt halten, sodass sich
SCHOLPP entschloss, in unmittelbarer Nahe

der Autobahnabfahrt Chemnitz Siid auf ei-
nem 10.000 Quadratmeter groflen Geldnde
eine Halle mit Werkstatt sowie Biiro- und So-
zialrdumen zu bauen. Zwar wurden die
Réumlichkeiten im Dezember 2000 bezogen,
die grofle Einweihungsfeier ist jedoch - bit-
te vormerken - am 23. Juni 2001.
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» Hauptverwaltung Stuttgart

SCHOLPP allgemein

Tag der offenen Tiir
bei SCHOLPP.

Ein ganzer Wald von Auslegern am 17.06.00

mit 2.500 Besuchern ...

. war das weithin sichtbare Zeichen der

Open-House-Party bei SCHOLPP am Mittel-
kai. Bei strahlendem Sonnenschein kamen
etwa 2.500 Besucher, die sich fiir die ausge-
stellten Gerate, unter anderem der neue
HK 550 mit 90 m Wippe, die 5-Achs 84 m
Arbeitsbiihne sowie den RK 60 Raupenkran,
interessierten. Auch Staplerfahren, Kran-
fahren, ein Formel-1-Rennsimulator von
Bridgestone und viele andere Aktivitdten
neben hervorragender Bewirtung waren
geboten, sodass Jung und Alt auf ihre
Kosten kamen. Absolute Attraktion war die
SCHOLPP-Seilbahngondel, mit der Besucher
aus 120 m Hohe einen Blick lber das
Neckartal machen konnten.
Der Uberschuss aus Aktivititen und Be-
wirtung spendete SCHOLPP dem Waldheim-
Verein in Stuttgart-Hedelfingen zur Férde-
rung der Jugendarbeit, insbesondere zur An-
schaffung diverser Mdbel, um die
Stadtranderholung ,Waldheim” wahrend
der Sommerferien noch attraktiver zu ge-
stalten.

25 Jahre scholpp, Klaus

20 Jahre stein, Burkhard / Krieg, Ger-
hard / Engelskircher, Hans-|. /
Kiefer, Ursula / Weidisch, Dietmar

15 Jahre Haese, Manfred / Jung, Uwe/
Schmitz, Andreas / Babic, Boso /

Karte, Wolfgang / Wernicke, Rosemarie /
Jung, Isolde

10 Jahre Markgraf, Mathias / Schunk,
Manfred / Rudloff, Andreas / Klonnek,
Detlef / Del Mestre, Roland / Briickner,
Alexander / Schéafer, Michael / Beck-
mann, Gerald / Hermann, Manfred /
Kohler, Horst / Spaethe, Hans-Peter /
Roessel, Steffen / Lauterbach, Wilfried /
Fliigel, Thomas / Luetzkendorf, Kay /
Schmidt, Ruediger / Pavlov, Damjan /
Karika, Lajos / Kellner, Joerg / Buch,
Reinhard / Strohmaier, Susanne

» Ruhestand

Gestatten: Sieghardt Mendt.

Am 31. Méarz 2001 ging Sieghardt Mendt
nach 15 Jahren Betriebszugehdrigkeit in den
wohlverdienten Ruhestand.

Wahrend dieser Zeit durchlief er mehrere
Stationen bei SCHOLPP, zunachst als Kran-
fahrer, danach war er im Montagebereich
tatig, z.B. in England bei ,Daily Mail” und
dann lange Zeit auf verschiedenen Projekten
in Australien und Hongkong. Zuletzt arbeite-
te er sozusagen als ,Heimspiel” bei Daimler-
Chrysler als Leiter des Servicepoints im Werk
Untertiirkheim.

Doch der Lebenslauf Sieghardt Mendts
weist noch andere Highlights auf: Als Biirger
der DDR hatte er schon friih die Absicht, die-
ses Land zu verlassen, was ihm jedoch im
Wege der ,Republikflucht” nicht gelang, so-
dass er Anfang der 80er Jahre ,freigekauft”
wurde. Dieser Freiheits- und Reisedrang war
es auch, der ihn fiir 18 Monate mit einem
umgebauten Feuerwehrauto quer durch Afri-
ka fiihrte - freigestellt von SCHOLPP. Danach
mit guten Englischkenntnissen ausgestattet

war er pradestiniert fiir Auslandsmontagen.
Die RedAktion und alle SCHOLPP Mitarbeiter
wiinschen ihm fiir seinen Ruhestand alles
Gute und noch viele interessante Reisen.
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Gestern - heute

auf gleicher Strecke.

Nach 1990 kam es zu einer Neu-
auflage eines grofien Transports

1 DER SCHWERTRANSPORT PASSAU-BURGHAUSEN

RSCHO

J1en years after” -
Der Schwertransport
Passau-Burghausen.

Vom Winterhafen zur Wacker-Chemie — 120km
in 3 Tagen und nur 3 Monaten Vorbereitung.

Wie schon in der RedAktion Nr. 12 berichtet,
fand im September 2000 die Neuauflage des
legendaren Schwertransportes Passau-
Burghausen statt. Doch die Gewichte und
folglich auch die Gesamtgewichte von 275

beziehungsweise 290 to fiir die Turbine mit

200 to Eigengewicht beziehungsweise den
Generator mit 190 to Eigengewicht waren
noch bedeutend hoher als im Juni 1990.

Gestern ist nicht heute.
Doch wer meint, die Strecke von damals hat-
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Die 50 m lange Sch
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Moskau-
Sinsheim
Der Transport
des Flugzeuges
Tupolev.

3 ,DER LETZTE FLUG"
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12. Ausgabe, April 2001 « Informationen rund um die SCHOLPP-Dienstleistungsgruppe

te eins zu eins {ibernommen werden kon-

nen, wurde jah enttauscht, denn zwi-
schenzeitlich erbaute Tunnel und vor allem
die vielen Kreisverkehre zur Verkehrsberuhi-
gung erforderten oftmals eine neue
Streckenfiihrung fiir die beiden 50 m langen

Schwerlastkombinationen.

Nur die Trickkiste hilft weiter.
Auf der 120 km langen Strecke gab es etwa
40 Briicken, die fast alle statisch nachbe-
rechnet werden mussten und dann sozusa-
gen ,Brief und Siegel” von den Behorden
bekamen.

Eine Besonderheit zur besseren Lastvertei-
lung wurde auf verschiedenen Briicken, die
iiber die Rott fiihrten, angewandt. Der 20-
achsige Tieflader mit 3 m Breite und 32 m
Lange fuhr im so genannten ,Hundegang”

pezial

Kran & Transport

Fahrt im so genannten ,Hundegang’.

auf der 8 m breiten Strafle, um die Briicke
gleichmaBiger (ber die ganze Breite zu be-
lasten. Zudem fuhr eine 35 to wiegende Zug-
maschine im Abstand von 20 m vor dem
eigentlichen Zugfahrzeug, um als ,Gegen-
ballast” fiir den Schwertransport einen Aus-
gleich auf der Briicke zu erwirken.
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Spezial Kran

» Fortsetzung Titel

Der Schwerlasttransport vom Juni 1990 mit zwei
Koksbehdltern ...

... und im September 2000, nun mit einer Turbine
und einem Generator.

Ein Helferlein auf Schritt und
Tritt.

Sehr hilfreich war die mitgefiihrte 30 m Hub-
arbeitsbithne auf Allradchassis, sodass
schnell und unbiirokratisch abgeschaltete
Freileitungen oder Telefondrdhte angeho-
ben werden konnten und Wartezeiten fiir

den Konvoi oftmals minimiert wurden.

Aufgrund extremer Briickenbelastungen
wurden behérdlicherseits die Briicken vor
und nach dem Transport genauestens inspi-
ziert und auch wahrend der Uberfahrt die
Durchbiegung der Briicken mittels Laser-
messgerat ermittelt — samtliche Briicken
hielten jedoch der extremen Belastung, wie
von den Statikern vorausberechnet, stand.
So waren keine Probleme zu befiirchten -
auch im Nachhinein.

o

l" SCHOLPP

Eroiluftlo St

Beim Durchfahren der Kurven wurde die g

Kraftige Hilfe wird bendtigt.

An manchen Steigungsstrecken war die zie-
hende und schiebende Zugmaschine mit
insgesamt 1100 PS nicht ausreichend, so-
dass eine weitere Zugmaschine vorge-
spannt werden musste, um die teilweise
heftigen Steigungen zu bewiltigen.

Fr g werden, um die Durchfahrt zu erméglichen.
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In drei Tagen in Umwegen nach Burghausen.
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Der Anfang einer sehr langen Reise vor groBartiger Kulisse. Wie ein letzter Gruf} ...

Der , letzte

Flug” der

Tupolev 144.

Extreme ,MafSarbeit” bei Kranarbeiten und
Transport fiir Museum Sinsheim gefordert.

Das allseits bekannte Auto- und Technikmu-
seum in Sinsheim und Speyer hat nach
zdhen Verhandlungen mit dem russischen
Hersteller Tupolev den ersten Prototyp die-
ses Flugzeugs, der mittlerweile nicht mehr
flugfahig war und als Ersatzteiltrager diente,
fiir sein Museum erstehen kénnen. Doch mit
dem Kauf allein war es nicht getan, denn die-
ses Ungetiim musste {iber Moskau, St. Pe-
tersburg, die Ostsee, den Nord-Ostsee-Kanal,
iiber die Nordsee und den Rhein zunachst
bis nach Mannheim transportiert werden.

Live-Show in gigantischen Aus-
mafien.

Hierzu gab es in den Medien, insbesondere
im Fernsehen und Radio, ausfiihrliche Be-
richterstattungen, die dieses Ereignis wiir-
digten und die Dimensionen des Flugzeugs
veranschaulichten.

Fliigellahm auf dem Wasser.

Am ersten Umschlagplatz im Hafen Mann-
heim wurde der Flugzeugrumpf nebst
Fligelstummeln vom russischen Kiistenmo-
torschiff ,Roma” in ein neckargdngiges Bin-
nenschiff der Reederei Gotz umgeschlagen.
Hierbei kamen die SCHOLPP-Krane HK 300
und HK 270 zum Einsatz. Wahrend das Flug-

zeug im Rumpf des Kiistenmotorschiffs noch
auf seinem eigenen Fahrwerk stand, musste
das Fahrwerk nach Anheben durch die Auto-
krane im Rumpf des Flugzeugs versenkt wer-
den, um eine niedrigere Gesamthdhe fiir die
Neckarschifffahrt zu erzielen. Am ndchsten

Typische Farbg

g im Cockpit r

Die SCHOLPP-Krane laden den Flugzeugrumpf im
Hafen Heilbronn auf eine Spezial-Kesselbriicke.

Morgen war dann die Entladung des Flug-
zeugs im Hafen Heilbronn mit den beiden
Kranen HK 550 und HK 300 an der Reihe.

Interesse gegen Interesse.

Das Medieninteresse mit insgesamt zehn
b

tiirkisgriin,
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Fernsehgesellschaften und unzéhligen Zu-
schauern war riesengrofi und entsprechend
schwierig waren die Verladearbeiten wegen
der vielen begeisterten, aber behindernden
Zuschauer.

Die auf 48 m gekiirzte Tupolev am Kranhaken.

» SCHOLPP Niederlassungen

SCHOLPP Montage Stuttgart

SCHOLPP Kran & Transport Stuttgart

Am Mittelkal 20, 70327 Stuttgart

Telefon 0711/93282-0, Telefax 0711/93282-133

SCHOLPP Kran & Transport Ettlingen
Kleiner Plom, 76275 Ettlingen
Telefon 07243/5414-0, Telefax 072 43/54 1413

SCHOLPP Kran & Transport Heilbronn
Wannenackerstraie 59, 74078 Heibronn
Telefon 07131/2829-0, Telefax 07131/2829-30

Burghausen eingesetzte

Achslinie?

Losung: [ 18 Achsen
[1 20 Achsen
[J 24 Achsen

————

Einsendeschluss: 11. Mai 2001

SCHOLPP-eigene sogenannte

Einflugschneise Autobahn.

Dann ging es verladen auf eine Spezial-Kes-
selbriicke der Spedition Kiibler in der Nacht
auf einer vorab griindlich gepriiften und aus-
getiiftelten Strecke quer durch Heilbronn
auf die Autobahn, bis auf Hohe des Auto-
und Technikmuseums in Sinsheim.

Mit besonderer behdrdlicher Genehmigung
wurde das Transportfahrzeug auf der Auto-
bahn von den davor bereits in Stellung ge-
brachten Autokranen HK 550 und HK 300
entladen und das Flugzeug auf das Gelande
des Museums eingehoben.

Hier war zwischenzeitlich wieder die Kessel-
briicken-Kombination der Firma Kiibler ein-
getroffen, um die Tupolev wieder in Empfang
zu nehmen.

Letzte Landung mit neuem
Glanz.

Jetzt wird das Flugzeug wieder komplettiert,
das heifit, die spitze, absenkbare Flugzeug-
nase, das Seitenleitwerk und die Deltafliigel
werden wieder zusammenmontiert und
dann alles wieder lackiert.

Die letzte Landung auf einer Stahlkonstruk-
tion liber einer Halle des Museums ist fiir
Marz 2001 vorgesehen und wird mit
SCHOLPP-Kranen vorgenommen.

SCHOLPP Montage Frankfurt

SCHOLPP AnlagenElektronik

Waldstrafie 57, 63128 Dietzenbach

Telefor 060 74/85 37-0, Telefax 060 74/85 37-100

SCHOLPP Montage Rhein-Ruhr
Moltkestrafie 25, 42799 Leichlingen
Telefon 02175/89699-0, Telefax 02175/89699-9

SCHOLPP Montage Hamburg
Miggenburger StraBe 7-11, 20539 Hamburg
Telefon 040/7807 96-33, Telefax 040/780796-55

Unter allen richtigen Einsendungen verlosen wir 20 Herpa-Modelle im MafBstab 1:87, wie abgebildet.

Berndk bah

A 6 Hiohe Sinsheim: Behind

g wegen eines Schwertransports.

Fortsetzung folgt ...

Dariiber wird die ndchste RedAktion natiir-
lich wieder in allen Einzelheiten berichten.
Aber vielleicht haben Sie sich bis dahin auch
schon selbst ein Bild gemacht von der Sins-

heimer Neuerwerbung.

Auto- und Technik Sinsheil
Telefon 07261/92990
Offnungszeiten: téglich von 9 bis 18 Uhr

8,70 m sind extrem breit fiir Heilbronner Strafien.

SCHOLPP Montage Miinchen
Hallbergmooser Strafie 5, 85445 Schwaig
Telefon 08122/999824-0, Telefax 08122/9998 24-40

SCHOLPP Montag:
Sachsen GmbH & Co. KG
Carl-von-Bach-Strafie 2, 09116 Chemnitz
Telefon 0371/53061-0, Telefax 0371/53061-20

pchnik

Firma

SCHOLPP Iberica de Montajes S.A
Cornella de Llobregat/Barcelona, Spanien
Telefon +34-93-4 74 44 50, Telefax +34-93-4 74 48 39

SCHOLPP Comércio e Servigos do Brasil Ltda
Séao Paulo-SP, Brasilien
Telefon +55-11-247 14 28, Telefax +55-11-5 249965

SCHOLPP Asia Pacific Sdn.Bhd.
Puchong, Selangor Malaysia
Telefon +60-3-5883-4390 Telefax +60-3-5883-4391

ey

Das SCHOLPP-Gewinnspiel

Frage: Uber wie viele Achsen
verfiigte die beim Passau-

Name

Strafie

PLZ/Ort

Telefon

Telefax

SCHOLPP

S U P ———



