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Information rund um die SCHOLPP-Dienstleistungsgruppe

RedAktion

Nach einigen internen Anstrengungen liegt jetzt die
neue RedAktion vor Ihnen. Neben der taglichen
Arbeit wird sie sozusagen "nebenher" von nicht
| Zeitungs-Profis "gemacht". Deshalb gibt's auch
| 6fters Verzégerungen, weil einfach unsere Kunden
und deren Auftrage Prioritat haben.
Neu ab dieser Ausgabe ist der 4-Farb-Druck -
bessere Bilder - mehr Frische - bessere Information.
AuBerdem ist SCHOLPP jetzt auch im Internet
vertreten. Ab sofort hei3t es deshalb:
http://www.scholpp.de
Ihre Meinung hierzu interessiert uns!
Sie sehen bei SCHOLPP bewegt sich immer was,
gleichgiiltig ob per Kran, Transport oder Montage.
Viel Spaf3 beim Lesen wiinscht die Redaktion der
RedAktion.

lJeusser|

Sprudel

Frischer Wind fur
Engelbergtunnel

Auf einer der groBten Baustellen Deutschlands, dem
Engelbergtunnel beim Autobahnkreuz Leonberg,

wurde im Juni ein neues Frischluftgeblase installiert.

Der Countdown lauft - der Euro kommt'

Die SCHOLPP-Dienstleistungsgruppe hat als inno-
vatives, kunden- sowie marktorientiertes Unterneh-
men bereits jetzt sichergestellt, daB alle unsere Kun-
den ab dem 01.01.99 in der Wahrung abrechnen kon-
nen, in der sie es wiinschen. Ab dem 01.07.2000 wird
SCHOLPP die interne Hauswahrung riickwirkend zum
01.01.2000 auf den EURO umstellen. Selbstverstand-
lich bieten wir auch allen Kunden an, ihre Geschéfte
bis zum Ende der Ubergangsphase, dem 31.12.2001
weiterhin in DM abzurechnen.

Dieser Ausgabe der RedAktion liegt ein Begleitschrei-
ben mit umseitiger Rickantwort bei, welches Sie bitte

an die zustéandige Stelle in lhrem Unternehmen (Buch-
haltung und/ oder EURO-Projektgruppe) weiterleiten
méchten. Bitte schicken Sie uns den Faxvordruck
ausgefullt zurtick, damit wir wissen in welcher Wéah-
rung Sie ihre Abrechnung wiinschen.

Lars Gerlach -EURO-Projektbeauftragter bei
SCHOLPP - steht Kunden und Mitarbeitern gleich-
sam zukinftig bei allen Fragen und Problemen im
Zusammenhang mit der EURO-Einfiihrung zur
Seite. Sie erreichen Herrn Gerlach in unserer
Stuttgarter Hauptverwaltung unter Tel. 07 11/ 9 32
82-29 oder Fax 07 11/ 9 32 82-66.

Die mit zwei Tiefladern angelieferten Teile mit Stiick-
gewichten bis zu 14 to, wurden mit dem HK 450 in
den neuen Tunnelabschnitt auf der Leonberger Seite
eingehoben. Inzwischen hat das Geblase seine
Arbeit aufgenommen und sorgt flr Frischluft.
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Ersten Kontakt
mit Indien

hatte Martin Scholpp beim Besuch von Baja Tempo,
einem Joint Venture Betrieb eines deutschen Auto-
mobilherstellers im Friihjahr dieses Jahres, als es dar-
um ging, die Verlagerung von Pressenwerkzeugen
nebst Musterteilen von Deutschland nach Indien zu
verhandeln. Die gesamte Verlagerung, d.h. das Ab-
holen der verschiedenen Werkzeuge vom Lieferan-
ten sowie die Zusammenfihrung, seefeste Verpak-
kung und Konservierung, Kennzeichung, Zoll-
dokumentation und Verschiffung, soll durch
SCHOLPP als Generalunternehmer erbracht werden.
Die weiteren Fotos zeigen Transport- und Kran-
fahrzeuge in Indien.

a

Kran & Transport
made in India

Let’s go East

Wie in unserer Januarausgabe versprochen, wollen
wir an dieser Stelle noch einmal ausfiihrlich Giber die
Verlagerung der 14 Pressen von Risselsheim/Bo-
chum nach Gleiwitz in Polen berichten.

Uber ein Jahr ist seit Beginn der Arbeiten vergan-
gen und die ersten PressenstraBen - bestehend aus
7 Pressen - wurden bereits betriebsbereit an OPEL
Polska Ubergeben. Zwei weitere Pressen stehen be-
reits im neuen Werk und die restlichen wurden paral-
lel zu den Remontagearbeiten in Polen in Deutsch-
land demontiert und (berholt.

Doch beginnen wir von vorne. Im Januar 897 begann
das SCHOLPP-Team mit der Demontage der ersten
Presse. In den folgenden Monaten wurden wei-

tere Pressen demontiert und iberholt. Eine
dieser Pressen diente dabei als Muster-
maschine. Das hei3t, daB an die-

ser Presse die komplette Um-

ristung, von der neuen
elektrischen Steuerung
Uberden Einbauder
neuen Schmierung €
und der neuen Druck- g
und Wegachsen bis zur
Erprobung des modernen
Werkzeugschnellspann-
systems, vorgenommen
wurde. Der groB3e Vorteil dieser
maschine besteht darin, daf3 alle
Neuerungen noch vor der In-
betriebnahme in Polen auf ihre
Funktion hin Gberprift und Pro-
bleme friihzeitig erkannt und
ausgeschlossen werden konn-
ten. Hierbei wurde auch die
neue Steuerung Siemens S/-
300 erprobt. Mit dieser Steue- ¥
rung hatte man zuvor im |
Pressenbereich keine Erfah-
rung sammeln kénnen. Zu die-
ser Zeit muBte eine Entschei-
dung Uber den Transport bzw.,
das Transportmittel getroffen
werden. Die Projektleitung ent-
schied sich flir den Transport
per Binnenschiff. Gerade

A,

Muster-

eingebauten

auf dieser

Osterweiterung geht weiter

Der Neubau des Opel Werkes in Gleiwitz bringt nicht
nur SCHOLPP sondern auch viele Zulieferfirmen nach
Polen.
So auch SOFEDIT, einen franzdsischen Automobil-
zulieferer mit ca. 3500 Mitarbeitern. SOFEDIT liefert
einfache Blechteile, Komponenten der AuBBenhaut bis
hin zu Systemldsungen flir Pedalerie, Tanks oder auch
komplette Bodengruppen. Mit diesem Hintergrund
ging der Zuschlag fiir den polnischen Opel Astra —
Tank an die Franzosen mit der Vorgabe in
Polen zu produzieren.
Auf der Suche nach
einem Partner fir
die Verlagerung der
Fertigung standen
folgende Kriteri-
en im Vorder-
grund:
-Kompetenz
in der Technik: Die De- und Remontage der 2
FertigungsstraBen inklusive umfangreicher
Anderungen verbunden mit dem Bau neuer

Steuerungen

- Kompetenz in der Logistik: Die Koordination
und Abwicklung der internationalen Transporte.
Die Maschinen wurden nach Frankreich, Deutsch-
land und in die Schweiz versandt, um nach Um-
bau und Uber-
holung in Bres-

lau/Polen wie-

der zusam- | _

mengeflhrt zu l!lll'-“" 1 ui : ‘"’;l

werden. i {f N B
- Kompetenz § ;

als System-
dienstleister,
d.h. die kom-
plette Projekt-
verantwortung.
Zu den Monta-
ge- und Umbauarbeiten an den Maschinen war
auch die Neuinstallation eines neuen
Versorgungssystems (Strom 500 Volt, Luft,
Brauch- u. Kiuhlwasser) in bestehenden
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Strecke liegen die Vorteile auf der Hand: Verkehrs-
staus sind auf den Flissen unbekannt, weder auf-
wendige Streckenprifungen oder Briicken-

berechnungen noch Polizeibegleitung sind bei diesem
Transportmittel notwendig. Ein nicht unwichtiger Ne-
beneffekt ist die héhere Umweltvertraglichkeit der Bin-
nenschiffahrt. Ab 13.10.98 wurden die Pressen-
schwerteile im werkseigenen Hafen der Adam Opel

AG in Russelsheim in Binnenschiffe verla-
den. Hierzu wurden die Teile zunéchst in-
nerhalb des Werkes transportiert. Auf Grund
der Dimensionen einiger Teile, wie z.B. der
Kopfstiicke, muBte vor allen Dingen bei Tor-
durchfahrten mit groBBer Vorsicht gearbeitet
werden (s.Foto). Mit Hilfe eines 300 to und
eines 400 to Autokranes wurden die
Schwerteile bis 144 to Gewicht in insgesamt 4 Bin-
nenschiffe verladen.
Die Route der Schiffe flihrte auf dem Main bis Mainz,
dann Uber den Rhein bis Moers. Hier zweigten die
Schiffe ab und fuhren auf dem Dortmund-Ems-Kanal
und schlieBlich dem Mittellandkanal bis Magdeburg.
Auf dem Elbe-Havelkanal ging es weiter bis Ber-
lin und auf dem Oder-Spree-Kanal bis
Eisenhiittenstadt. Ab EisenhUttenstadt folg-
ten die Schiffe der Oder. Nach drei Wochen
/ Fahrt kamen alle termingerecht in Gleiwitz
/ an. Die Entladung wurde auch hier per Kran
durchgefuhrt. Danach gingen die Teile per StraBe
nach Gleiwitz, wo das SCHOLPP-Team mit der
Remontage der Pressen begann. Seit Ende Juni ist
die PressenstraBe 2 mit insgesamt 7 Pressen ein-
satzbereit. Parallel dazu wurden in Bochum die
Demontagearbeiten an den letzten in Deutschland ver-
bliebenen Pressen
fortgesetzt. Ein weite-
rer Schiffstransport
wurde im Frihjahr die-
sen Jahres durchge-
fiihrt, der ebenfalls ter-
mingerecht im neuen
Werk Opel Polska ein-
traf.
Zum Ende des Jahres
wird SCHOLPP beide
PressenstraBen be-
triebsbereit an Opel
Polska iibergeben ha-
ben. In Gewichten
ausgedriickt wurden
dann insgesamt 5165 to Pressenteile von Deutsch-
land nach Polen verlagert.

Produktionshallen vorgesehen.

SCHOLPP bekam als Generalunternehmer den Zu-
schlag. Ausschlaggebend war die Erfahrung und die
Méglichkeit alles “aus einer Hand" zu bekommen.Mit
den Demontagearbeiten in Bochum wurde wahrend
der Produktionspause zum Jahres-
wechsel 97/98 begonnen. Danach
erfolgten die Umbau- und
Uberholungsarbeiten in Frankfurt
und Kassel. Um in Polen eine rei-
bungslose Remontage ohne Zeit-
verlust zu gewdhrleisten, wurden
alle umgebauten Stationen bei
SCHOLPP in Frankfurt in Betrieb
genommen und mit Probeteilen
vom Kunden abgenommen.

Mit LKW'’s erfolgte der Transport
nach Polen und bis Ende Mai er-
folgte die Remontage der beiden Produktionslinien,
die Installation des neuen Versorgungsnetzes und ab-
schlieBend die Ubergabe der betriebsbereiten Ge-
samtanlage an SOFEDIT.




Informationen der Autovermietung Rdsch - Ein Unternehmen der Scholpp Gruppe

Lassig touren

mit einer Harley-Davidson von Rosch

Lassig, luxuriés und zur Schau gestellt.

origindr cruisen mit Und tatsdchlich
Motorradern, die gibt es nur eine
schon 95 Jahre Sache, die noch
Geschichte ge- mehr Emotionen
schrieben haben. erzeugt als diese
Schauen Sie sich Pracht aus polier-
eine Harley-Davidson tem Stahl, namlich
an, und lhnen werden das un-vergessliche Ge-
ganz plotzlich die Augen fun- flhl beim Betatigen des An-
keln. Das Bike nimmt Sie gefangen lassers - der Herzschlag des
und lenkt Ihren Blick mitten in den Motors weckt verborgene
Glanz des luftgekihlten, legendéaren Sehnsiichte. Ganz
Big Twin - das Kronjuwel einer jeden- gleich, ob Sie nun Gber

Harley, flr je- Land fahren oder auf

dermann die nachste Ampel zu-

Leicht: Harley-Davidson
Sportster 883

Platz nehmen: Harley Davidson FLSTF Fat Boy

Cool: Harley - Davidson Road King Classic

gleiten- eine Harley-Davidson bietet
reinstes Fahrvergnlgen. Zwei Rader
und ein Motor wie eine Faust vermit-
teln mit jedem Meter pure Lebensfreu-
de. Erflllen Sie sich jetzt einen langge-
hegten Traum, steigen Sie auf und
starten Sie zu |hrer ganz personlichen
Traumtour mit einer Harley von Résch:
Zwischen DM 119,.- pro Tag flr die
Sportster 883 und DM
259,- pro Tag fir
die Road King
Classic, 300
km inklusive.
Let the good

times roll!

Kernig: Harley-Davidson
FLSTC Heritage Classic

Mit Rosch
auf die lange
Distanz

Rosch unterstiitzt Triathlon Abtei-
lung des TV-Echterdingen

Mit zahlreichen nationalen und interna-
tionalen Titeln, und nicht zuletzt durch
die jingst starke Prasenz bei vielen
Liga-Veranstaltungen und IRONMAN-
Wettkampfen (Roth, Lanzarote, Hawail -
jeweils 3,9 km Schwimmen, 180 km
Radfahren, 42 km Laufen) hat die 1990
gegriindete und mittlerweile bereits auf
80 Mitglieder angewachsene Triathlon-
Abteilung des TV-Echterdingen Schlag-
zeilen gemacht. Mit “Action und Fun”
rund um die neue Boom-Sportart Triath-
lon - im Jahre 2000 mit der Kurzdistanz
(1,5 km Schwimmen, 40 km Radfahren,
10 km Laufen) erstmalig olympisch -
sorgen die erfolgreichen Triathleten des
TVE fiir klasse Stim-
mung und weiteren
Zuwachs. Alle In-
teressierten sind
natiirlich herz- P B =
lich eingeladen. :

Energieleistung:
Oliver Streich siegt
mit Kopf und
Kraft.




4 RedAktion

NN

SCHOLPP
Kran &
Transport

Schleusentor hat
ausgedient i

Um den hohen Qualitatsstandard der
Teusser Produkte zu gewéhrleisten und
die Abflillung des Mineralwassers auf
dem neuesten Stand der
Technik zu halten, erhielt der
Teusser Mineralbrunnen in
Lowenstein, als eine der al-
testen natirlich vorkommen-
den Mineralquellen Deutsch-
lands, im Februar eine neue
Flaschenreinigungsanlage.
Die neue Anlage mit einer
max. Reinigungsleistung von 50.000

,,,,

Alles frisch und sauber

400.000 Flaschen am Tag und sorgt
somit fiir die gewohnt hohe Qualitat der
tber 100 Millionen Flaschen Mineral-

wasser, Limonade und Fruchtgetranke,
die inzwischen jedes Jahr abgefllt
werden. Das Gesamtvolumen dieser
Investition belief sich inklusive Gebau-
de auf rund 5 Millionen Mark.

Flaschen pro Stunde wurde mit fast 20
m Lange, 6,20 m Breite und 4 m Hohe
auf sog. Achslinien nach Léwenstein
transportiert. Mit dem HK 450
und dem HK 270 hoben zwei
Krane das 70 to schwere Un-
getlim tiber eine Dachéffnung
in das Gebaude. Von dort aus
wurde die Flaschenreini-
gungsanlage uber Panzer-
rollen und Gabelstapler riick-
warts an ihren Bestimmungs-
ort verzogen. Heute reinigt die Anlage

Abenteuer Griechenland

Flr Harald Hussmann und Walter Engl
flihrte im Frihjahr der Weg nach Grie-
chenland. Mit zwei luftgefederten Jum-
bo-Satteltiefladern gingen Maschinen-
teile mit Stlickgewichten
bis zu 10 to zum Empfan-
ger nach Xanthi. Die Rou-
te fihrte die Fahrer auf
der StraBe von Augsburg
nach Ankona, dann per
Fahre nach Patras und
weiter auf der StraBBe liber
900 beschwerliche km
nach Xanthi.
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Der HK 250 mit Hauptmastabspannung
und 80 to Ballast war nétig, um bei ei-
ner Ausladung von 28 m das 27 to
schwere Schleusentor an der Otto-
Konz-Briicke in Heilbronn-Béckingen im
Auftrag Krupp Hannover auszuheben.
Das Schleusentor wurde altershalber
ausgetauscht.

Das FuBballstadion der Stuttgarter Kik-
kers (2.Bundesliga) in Stuttgart-
Degerloch nahe dem Fernsehturm be-
kam im Rahmen diverser Ausbauma-
nahmen erstmalig ein Dach gegeniber
der Haupttribihne. In zwei Tagen
konnte Jiirgen Mohr mit seinem HK 90
die 16 jeweils 14 to schweren Holzteile
des Daches nach und nach zur Monta-
ge ab setzen.

Neuer Veteran

fir Sinsheim

Der SCHOLPP City-Kran "Speedy" war
das richtige, kompakte Gerat fiir die be-
engten Verhéltnisse im Technik-Muse-
um Sinsheim bei der Einbringung eines
neuen “Flug-Oldies™. Das Flugzeug mit
dem Namen Tigermoth vom Hersteller
De Havilland diente den Englandern,
Kanadiern und Amerikanern als Schul-
flugzeug und ist heute noch bei Flug-
tagen zu sehen oder im Technik-Muse-
um Sinsheim taglich von 09.00 bis 18.00
Uhr zu bewundern.

Viele SCHOLPP-Mitarbeiter nutzten die Méglichkeit per Doppelstockbus die
bauma98 zu besuchen. Organisator und Fahrer war Stephan Burkhardt.

Ein freundliches Willkommen mit bayrischer Brotzeit gab’s auf dem Demag-Stand,
wo auch das Foto der gesamten Mannschaft auf dem neuen AC 40 Prototyp
geschossen wurde.

Wohlbehalten beim Empfanger ange-
kommen, erfolgte bei +46 C AuBen-
temperatur die schweiBBtreibende Ent-
ladung der Maschinen mit einem élte-

ren 50 to GROVE
. Kran — Kennern als
Haifischmaul bekannt.
Als erfahrene
SCHOLPP-Mitarbeiter
muBten die Herren
Hussmann und Engl
den griechischen “Kol-
! legen” bei der Einbrin-
. gung assistieren.

GroBter
Kistenumschlag
in Stuttgart

Eine Kihlerreinigungsanlage der Firma
Durr, verpackt in einer 16 m langen,
4,5 m breiten und 4,9 m hohen Kiste,
kam Anfang des Jahres iiber den
Schwerlastkai des Stuttgarter Betriebs-
geldndes zur Verladung. Das 40 to
schwere Kolli war somit die groéBte je
im Stuttgarter Hafen umgeschlagene
Kiste. Der Umschlag erfolgte mit dem
HK 250, der das Riesenkolli sicher im
bereitstehenden Binnenschiff absetzte,
von wo es seine weite Reise zu einer
Kihlerfabrik in New Jersey (USA) antrat.



Tourde France ohne Probleme.

40 Jahre
Hafen Stuttgart

Der Hafen Stuttgart feierte im Juni sei-
nen 40. Geburtstag. Schon in den An-
fangen nutzte SCHOLPP den Hafen um
schwere Transportglter flir den Weiter-
transport in die groBen Uberseehéafen
umzuschlagen. Seit dem Umzug der
Hauptverwaltung vom Schlachthof in den :
Stuttgarter Hafen steht dem Betriebsgelande ein eigener Schwerlastkai zur
Verfligung. Wir wiinschen auf diesem Wege der Hafen Stuttgart GmbH viel Er-
folg bei der zukiinftigen wirtschaftlichen Entwicklung.

Wasserturm mit 60 m Hohe
bekommt Antennenanlage

Im Rahmen einer grof3 angelegten Ausriistung verschiedener Standorte mit An-
tennenanlagen muBte eine 11 to schwere Gitterkonstrukion auf den Wasserturm
in Ludwigsburg-Tamm gehoben werden. Der HK 450 wurde fiir diesen Einsatz
mit einer 20 Grad abgeneigten 26 m langen Spitze aufgerlstet. An der
Gitterkonstrukion werden Antennen flr die mobile Kommunikation anmontiert,
damit Mobiltelefonierer flaichendeckend in Verbindung bleiben.

Dank der hervorragenden Polizei-
begleitung - mit bis zu 6 Motorradern
der franzdsischen Polizei - gab es all-
zeit freie Fahrt beim Transport einer
Tunnelbohrmaschine von Schwanau-
Allmannsweier nach Colombes bei
Paris. Die beim Hersteller Herrenknecht
geladenen Maschinenteile, mit Stlick-
gewichten bis zu 100 to, konnten so
durch die Fahrer R.Heilig, W.Munz und
H.-J.Laible termingerecht beim Empfén-
ger angeliefert werden.

Neu im

Fuhrpark

Das neue “Flaggschiff’ in unserer um-
fangreichen Flotte von Hubarbeits-
blihnen, die LKW-Bilhne WT620 von
Wumag mit einer max. Arbeitshéhe
von 62 m — hier bei der Montage einer
Antenne.

RedAktion 5

Behordenvertreter
steuern Kran

Anfang Mai folgten tber 50 Sachbear-
beiter von Behdérden der Einladung des
Regierungspréasidiums Karlsruhe zum
"1.Badischen Schwertransport-Treffen"
nach Lautenbach im Murgtal. Die Ver-
anstalter wollten nicht nur den obliga-
torischen Meinungsaustausch anbieten,
sondern hatten sich noch eine praxis-
bezogene Uberraschung zu den (ibli-
chen Programmpunkten ausgedacht.
Den Teilnehmern stand ein HK 80 Hy-
draulik-Autokran von SCHOLPP mit
Fahrer Miroslav Vladimir von NL
Ettlingen zur Verfligung. Die Aufgabe
bestand darin, gegen die Zeit einen klei-
nen Zylinder hochzuheben, den Ober-
wagen zu drehen und den Zylinder dann
im Zentrum einer Zielscheibe abzuset-
zen. Was zunéchst scheinbare Spiele-
rei schien, entpuppte sich schnell als
hochkonzentrierte Arbeit, denn wer
nicht sachte steuerte, brachte den Zy-
linder zum wilden hin- und her-
schwingen und verursachte damit Zeit-
verlust beim Absetzen im Ziel.

Nach tber zwei Stunden stand mit Uli
Waldtmann von der Stadtverwaltung
Ludwigshafen der Tagessieger fest.
Zweiter wurde Dietmar Weidner vom
Landratsamt Aschaffenburg. Die Ba-
den-Wirttembergische Ehre hielt
Klaus-Dieter Trost vom Regierungs-
prasidium Stuttgart mit seinem dritten
Platz hoch. Beste Frau mit einem her-
vorragenden 5.Platz im Teilnehmerfeld
war Brigitte Kettenbach von der Stadt-
verwaltung Mainz.

Ebenfalls neu und in zahlreichen Einsatzen schon bewéhrt, der kompakte, starke
Industriekran - bei SCHOLPP MK 30 genannt - mit einer max. Hubleistung von 30
to. Hier beim umsetzen einer Presse unter beengten Verhéltnissen.

Ausbau am Stuttgarter Flughafen

Anfang des Jahres hat das neue Ab-
flugterminal am Stuttgarter Flughafen
eine weitere, neue Fluggastbriicke -
einen sog. “Finger - bekommen. Die
von Stahlbau lllingen gefertigte, 4 Mil-
lionen Mark teure Briicke wurde in zwei
Teilen per Tieflader zum Landes-
flughafen gebracht. Ein HK 110 von
Scholpp und ein HK 90 der Scholpp-
Niederlassung Filderkran in Filderstadt
halfen beim Verladen der zusammen-
gefligten Bricke auf einer freien Fla-
che des Airfield. In einer Nachtaktion
wurde anschlie3end der 50 m lange und

62 to schwere “Finger* am neuen Ter-
minal angebracht. Statt per Bus zum
Flieger geht’s direkter und schneller per
Finger, so Roland Kimmerle, Leiter der
Bauabteilung der Flughafen GmbH.
Beim Neubau einer Wartungshalle
(Foto links) der Lufthansa heben HK
270 und HK 120 die Langsbinder mit
35 to Gewicht ein.




6 HedAktion

Umzug in
Frankfurt

Unsere Frankfurter Niederlassung hat
ab Mitte August ihren bisherigen Sitz
im Gutleutviertel Frankfurts verlassen
und ihr neues Quartier in Dietzenbach-
Steinberg (Landkreis Offenbach) bezo-
gen. Im Rahmen dieses Umzuges wird
auch die Erweiterung der Niederlassung
durch unsere Tochtergesellschaft
HEROG Schwermontagen und Anla-

—

2 genbau GmbH vollzogen. Nach dem
Messeterml.‘!e Umzug wird ein Areal von 12.000 Qua-
Messeterm"]e dratmeter flr Blro, Werkstatt und das

i umfangreiche Materiallager beider Fir-
Messetermine e zur Verfligung stehen. Von den

knapp 200 Mitarbeitern in Frankfurt
werden ca. 70 standig in Dietzenbach
im Bereich der Verwaltung, Lagerhal-
tung, Werkstatt und Tagesmontage ar-
beiten. Bitte notieren Sie sich ab dem
17.08.98 folgende Anschrift und Tel.-
SCHOLPP Montage GmbH
Niederlassung Frankfurt
Waldstr. 57 u. 59

63128 Dietzenbach

Tel. (0 60 74) 85 37-01

Fax (0 60 74) 85 37-136

Die SCHOLPP
Montage informiert
auf der diesjahrigen
IFRA-Expo vom
12.-15.10. in Lyon
(F) in Halle 2 Stand ~ Nr.:
2.009 und

der EUROBLECH

vom 20.-24.10. in
Hannover Halle 5
Stand G34.

Miuinchen &
Chemnitz
im Team

Bert Helsberg, unser Mann in der
Mtnchner Niederlassung, holte sich im
Frahjahr fur eine Altareinbringung in der

Sankt Johann Baptist Kirche in Miin-
chen bei den Chemnitzer Kollegen Ver-
starkung. Es galt einen 5 to schweren
Altar aus italienischem Marmor zu ent-
laden, einzubringen und schlieBlich mit
Hilfe eines kleinen Alu-Portales punkt-
genau zu positionieren.

Ausbildungsverbund mit
Adam Opel AG unter Dach und Fach

Wie bereits in unserer Januarausgabe  Daimler-Benz AG in Sindelfinden un-

berichtet, werden wir ab September
1998 in Verbindung mit unseren Grof3-
kunden Ausbildungsplatze im Bereich
des Industriemechanikers an den
Standorten Stuttgart, Frankfurt/M. und
Chemnitz mit
dem Ziel schaf-
fen, flir eigenen |
qualifizierten =
Fachkrafte- |
nachwuchs zu
sorgen.

Am 11.03.98
fand in
Russelsheim,
in der am gleichen Tage eingeweih-
ten neuen Verwaltungszentrale der
Adam Opel AG, die Vertragsunter-
zeichnung uber den Ausbildungs-
verbund zwischen SCHOLPP und
Adam Opel AG statt (die Beteiligten-
siehe Foto).

Nachdem bereits im Januar 1998 der
Vertrag fir den Ausbildungsverbund
zwischen SCHOLPP und der

terzeichnet wurde, stellt dies einen
weiteren Schritt in Richtung neuer,
hochqualifizierter Ausbildungsplatze
dar. Die Ausbildung unseres Nach-
wuchses wird in der neuen zentralen
Lehrwerkstatt
der Adam Opel
AG beginnen
und in ver-
schiedenen
Ausbildungs-
schritten so-
wohl in unse-
ren Niederlas-
sungen als
auch auf unseren Baustellen fortge-
fuhrt.

Wir denken, dal3 mit Partnern wie der
Adam Opel AG und Daimler-Benz AG
eine moderne, praxis- und zukunfts-
orientierte Ausbildung realisiert wird,
zum Nutzen unserer jungen Mitarbei-
ter, von SCHOLPP und somit nicht
zuletzt auch zum Nutzen unserer Kun-
den.

Das Interview

SCHINDLER Aufziige GmbH
Chemnitz - Zweigbliro Leipzig
Herr Andreas Fritsche

Seit 1994 arbeiten Sie mit der
SCHOLPP Montagetechnik Sachsen
im Bereich der Fahrtreppenmontage
zusammen, was kénnen Sie aus heu-
tiger Sicht zur Zusammenarbeit sa-
gen?

Durch Auftrdge, die nach allgemeinen
Ausschreibungen ausgefihrt wurden
und anfdnglich kleineren Montagen,
begann die Zusammenarbeit zwi-
schen Schindler und Scholpp.

Das professionelle Handling der Auf-
tragsabwicklung lie3 uns an eine wei-
tere gute Zusammenarbeit denken..
Das Ergebnis war ein Rahmenvertrag
fur die Fahrtreppen-
logistik und die Vor-
montage von Fahr-
treppen- und -stei-
gen.

Auf welche Highlights
sehen Sie gerne zu-
riick bzw. welche
Baustellen waren
aus |hrer Sicht die
schwierigsten und
worin bestand die be-
sondere Schwierig-
keit?

Nattirlich gab es Héhepunkte wie z.B.
die Montage von geteilten Fahr-
treppen in der Altstadt von Liibeck
oder der Verkehrsfahrtreppen-
montage im S-Bahnhof Jungfern-
heide in Berlin.

Absoluter Hohepunkt war das Einbrin-
gen einer Fahrtreppe in die 3.Etage
des EKZ Gropius-Passage in Berlin.
Das Gebdude wurde gerade erst
komplett fertiggestellt, so dal3 die
Fahrtreppen mittels eines 300 to Kra-
nes uber das 50 m hohe Gebé&dude
durch einen Wanddurchbruch in 30 m
Héhe eingeféadelt werden muBte. Das
war “MaBarbeit mit schwerster Last”
per Funk - eine Sichtverbindung gab
es nicht.

Wie sehen Sie die Zukunft unserer
gemeinsamen Zusammenarbeit?
Die Polarisierung der Fahrtreppen-
montage Schindler Chemnitz mit
Scholpp wurde auch von unserem
Fahrtreppenwerk in Wien aufmerk-
sam verfolgt. Man ist in Wien sehr

Auf dem deutschen Markt tummeln
sich z.Zt. 9 Anbieter von Fahrtreppen
und Fahrsteigen, wie sehen Sie die
Chancen der Schindler-Produkte hin-
sichtlich der Verschiebung des Markt-
potentials?

Ihnen ist sicherlich bekannt, dai3 der
Markt fiir Férdertechnik, speziell
Fahrteppen und -steigen im Moment
in Deutschland heil3 umkampft wird.
Es gibt asiatische Anbieter sowie
namhafte Mitbewerber aus dem eu-
ropaischen Raum. Der Markt an sich
reguliert sich in gesundem MaBe an
der Qualitat und dem Preis, so daf3
die Anteile der
europ. Fahrtreppen-
hersteller sich nur
unwesentlich ver-
schieben werden.
Die Fahrtreppen
und -steigen aus
dem asiatischen
Raum und teilweise
von Gebrauchtan-
bietern, werden ihre
Marktnische behal-
« ten. Der Kunden-
kreis, der darauf zurtickgreift, merkt
bald an Kundendienst und der Pro-
fessionalitat der Auftragsabwicklung
vor Ort, daf3 das Niederlassungsnetz
einer anséssigen Firma mit Ersatz-
teillager und Erreichbarkeit wesent-
lich glnstiger ist.

Was koénnten wir aus |hrer Sicht an
unserem Dienstleistungsprogramm
verbessern?

Das Niveau der einzelnen Scholpp-
Niederlassungen sollte unbedingt
ausgeglichen werden. Unsere Kun-
den sind den Ablauf der Montagen
flir Fahrtreppen und -steigen von
Scholpp in Chemnitz gewdhnt. Die-
se erwartete “Fast-Perfektion” kann
noch nicht von allen Scholpp-Nieder-
lassungen gewdhrleistet werden.
Dies beginnt bei der Baustellen-
besichtigung, dem Einsatz der not-
wendigen Technik und der Kommu-
nikation mit uns und unseren Kun-
den. Immerhin werden Sie unseren
Kunden nicht als Subunternehmer
von Schindler vorgestellt, sondern als

zufrieden. Denkbar wére eine europa-  Spezieller  produktgebundener
weite Montage von Fahrtreppen und ~Montagedienstleister far

-steigen.

Neue Lithoman IV
fur STARK-Druck

In ein neu gebautes Geb&udeteil der
Druckerei Stark in Pforzheim wurde im
Frihjahr eine neue Lithoman IV der
MAN Roland Druckmaschinen AG ein-
gebracht. Ein
Autokran stand
fur die Entladung
bereit, der die
Maschinenein-

Férdertechnik.

Hydraulikportal (TG140) die Druck-
einheiten zur punktgenauen Positionie-
rung. Nach ca. 2 Wochen war fir
Richtmeister Tavas und sein Team die
Arbeit getan und die Lithoman IV be-
stehend aus: 1 Rollenwechsler, 1 Ein-
zugswerk, 4 Doppeldruckwerke, 1
Feuchtwasserkiihl-
gerat, 1 Farbver-
sorgungsanlage, 1
Papierfangvorricht-
L ung, 1 Trockner,

heiten auf den 40- © 1KUhlwerk und 1 Falz-
to-Maschinen- werk mit Aufbau abge-
transportwagen laden, eingebracht und
absetzte. Uber * plaziert.

die SCHOLPP- = :

Entladerampe auf

Bedienungs-
ebene-Niveau erfolgte mit Hilfe eines
8-to-Staplers der Quertransport in die
neue Rotationshalle. Hier iibernahm ein
elektrisch verfahrbares SCHOLPP-




Neues Geschaftsfeld: Montage und
Transportleistungen in Reinraumen

Der amerikanische Chip-Hersteller
AMD (Advanced Micro Devices) mit Sitz
in Sunnyvale/ .
Kalifornien,
baut in Dres-
den ein neu-
es Chip-Werk
auf einer Fla-
che von |
90.000 m?
und einem
Gesamt-In-
vestitionsvo-
lumen von §
1,9 Mrd. Da-
bei sind auch die hochwertigen Maschi-
nen, die alle per Luftfracht aus USA und
Japan eingeflogen werden, zu entladen,
einzubringen und zu montieren.
MEISSNER + WURST ist Generalun-
ternehmer flir die Konzeption des ge-
samten Werkes und ist verantwortlich
bis zum Hook-up, der soge-
nannten Installation der §
hochempfindlichen Geréate [§
und Maschinen. KUHNE & @&
NAGEL mit seinem weltwei-
ten Logistiknetz ist General-
unternehmer fiir die gesamte Logistik.
Die Gerate und Maschinen werden
weltweit von den entsprechenden
Herstellern abgeholt, per Luftfracht
transportiert und schlieBlich mit luft-
gefederten Transportfahrzeugen in
Dresden-Wilschdorf angeliefert.
SCHOLPP ist Subunternehmer und fiir
das Entladen, Transportieren, Einbrin-
gen und in Position bringen der ver-
schiedensten Maschinen zustéandig.
Nach internen Schulungen und Vorbe-
reitungen des SCHOLPP-Personals
werden nacheinander die nachstehen-
den Arbeitsschritte ausgefiihrt: Zuerst
werden die Schockanzeiger Uberprift,
ob die wertvolle Fracht bis dato schon

S E"“--—
SCHOLPP

| PRECISION WORK WITH HEAVY LOAD

irgendwo StdéBen oder Kippungen un-
terworfen war, danach wird sie vorsich-
tig in das Dock bewegt und ausgepackt.
Sortengerechte Entsorgung der Ver-
packung ist ebenso gewahrleistet wie
die stufenweise Einhaltung und Ver-
scharfung der Reinigungsprozeduren
zum Erreichen der Reinraumklasse
100 (100 Partikel pro cubic foot). Da-
bei ist genau festgelegt, wie die ver-
schiedenen Schutzfolien nach und nach
abzunehmen sind und wie danach die
Maschine zu reinigen ist, damit sie
extrem sauber in der spéateren
Produktionshalle im Level 3 (3.Stock)
ankommt. Hier warten die SCHOLPP-
Mitarbeiter in weiBen Anzligen mit
Bart- und Mundschutz, mit Haarnetz
und weiBen Sicherheitsschuhen, um
die Maschinen zu Uberneh-
| men und z.B. per Luftfilm-

.1 technik an die
endglltige
Position zu
bringen. Ge-
samt werden
100 Tools - so heiBen die ein-
. zelnen Maschinen und Pro-
1 duktionsanlagen - in der
i ersten sogenannten “first
' silicon” Phase in der Zeit zwi-

schen April 98 bis September 98 ein-
gebracht. Insgesamt werden jedoch
wesentlich mehr Maschinen einge-
bracht, so daf3 die Arbeiten voraussicht-

Niederlassung Chemnitz
Spezialist fir Rolltreppenmontagen

Durch eine Vielzahl von Auftragen auf
groBen und kleinen Baustellen hat sich
SCHOLPP Chemnitz als kompetenter
Montagedienstleister fur Fahrtreppen
und -steige entwickelt. Mittlerweile sind
neben zwei standig im Einsatz befindli-
chen Teams, bestehend aus

Richtmeister und 2 Fachmonteuren, bis
zu 4 Montageteams bundesweit im Ein-
satz.

Jedem Team stehen ein komplett mit
Werkzeugcontainer, Gabelstapler und

-----l
'._--. “ R

einem Manghi-Industriekran ausgestat-
teter Jumbo-Sattelzug zur Verfligung,
wobei das eingesetzte Equipment
steht’s der zu I6senden Aufgabe ange-
paf3t wird.

Neben den zahlreichen Auftragen ge-
hérte die Einbringung und Montage von

12 geteilten Fahrsteigen und 14 Fahr-
treppen in ein Einkaufszentrum in Sie-
gen Uber 3 Stockwerke zu einer der
gréBten Auftrage der Vergangenheit.
Die Hauptaufgaben hier, wie auch bei
allen anderen Auftragen enthalten die
Entladung der Treppen und Steige, der
Transport ins Geb&ude, die Plazierung
im Gebaude samt der Grobmontage.
Sollten Sie Fragen oder weitere Infor-
mationen Uber die Fahrtreppen- und -stei-
ge- Montage haben, steht Ihnen die
= ChemnitzerNie-
derlassung mit
Herrn Dewart
(Tel. 0371/
53061-16) ger-
ne zur Verf(-

{ gung.

lich bis Ende 99 andauern werden.
Zum SCHOLPP-Service gehért auch
die Arbeitsvorbereitung, indem die ame-
rikanischen Handbulcher und Versand-
anweisungen im voraus durchgesehen
werden und dann genaue Anweisungen
an das Entlade-, Entpackungs- und Ein-
bringteam gegeben werden, damit die
Maschine mit groBtmaglicher Sorgfalt
an ihr Ziel gelangt.

RedAktion /

Erweiterung im Elektro-Bereich

Den néchsten Schritt zum Systemdienstleister aus einer Hand haben wir nun
mit der vollstandigen Integration der SCHOLPP AnlagenElekitronik GmbH

- der friheren

HEROG Elektroanlagenbau GmbH -

vollzogen.

Die SCHOLPP AnlagenElektronik GmbH fiihrt vor allem folgende Dienstlei-
stungen aus dem Elektro/Elektronikbereich aus:
- Elektrische De- und Remontage inkl. Inbetriebnahme

- Elektrische Neuinstallation

- Maschinen- und Anlagensteuerung inkl. SPS
Kurz - die gesamte Elektrik/Elektronik aus einer Hand bis zur produktions-

fertigen Maschine.
Mehr dazu in der nachsten Ausgabe.

Tinday 20 januarl 1968
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HP ukar tryckel efter p&ak

im schwedischen
Halmstadt fiir die
SCHOLPP Montage
Stuttgart.

Das Team um
Richtmeister Lorenz
Pfeifer hatte zur
vollen Zufriedenheit
unseres Kunden bei
der ortsansassigen
Tageszeitung
Hallandsposten
2 alte KBA Express
Druckeinheiten
demontiert und im
AnschluB 2 neue
JOURNAL Druck-
einheiten einge-
bracht.

v
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|HEROG

Herog - ein Unternehmen der
SCHOLPP-Gruppe - installierte in

der Vergangenheit bei Orbita-Film,
dem drittgréBten deutschen Her-

78 5

steller von Kunst-

stoffolien, zehn .
Blasfolienanlagen.
Jungstes Projekt =
bei Orbita-Film fir

Sy

Herog war die
Montage einer 12
Meter hohen

Extrusionsanlage
far Drei-Schicht-Fo-
lien. Der Auftrag umfaBte die Ein-
bringung und elektrische sowie me-
chanische Montage aller Anlagen-
teile, von den Extrudern Uber die
Flachlegung bis zum 20 to
schweren Tandem-Wickler.

Mit Muskelkraft gegen
Produktionsausfille

Um die Produktion an den Nachbar-
Aggregaten nicht zu unterbrechen,
verzichtete Herog auf den Einsatz
eines Autokranes, mit dem ur-

g g a sprunglich die

e P8 reversierende
= Flachlegung
durch das Dach
eingebracht wer-
S den sollte. Statt-
&= dessen verlie-
™ (Ben sich die
.+ Monteure auf
@ ihre Muskelkraft
und hoben das 2,5 to schwere Teil
mit einem platzsparenden Ketten-
zug in Position.
Orbita-Produktionsleiter Dr.Hannes
Philipp zog abschlieBend ein
positives Fazit.



8 FHeAktion

LKW-Oldtimer

In 3 Jahren muihseliger Klein-
arbeit hat sich unser Zug-
maschinenfahrer Werner Munz |L&/
(rechts) einen Traum erfiillt. Auf %
Nutzfahrzeugtreffen wurde die
Idee geboren auch einmal einen ™
alten LKW zu besitzen. Aber =

nichts Alltagliches, sondern etwas Be-
sonderes sollte es schon sein. So nahm
er mit der “Szene” Kontakt auf, die fir
ihn auch prompt einen Tip hatte. Er
kaufte in der Schweiz einen LKW des
damaligen Herstellers Berna mit 6832
ccm Hubraum und 98 PS (Gesamtge-

wicht 11330 kg bei 5430 kg Nutzlast),
in den er viele Stunden seiner Freizeit
steckte und ihm so wieder zu altem
Glanz verhalf.

Werner Munz ist seit 17.11.69 bei
SCHOLPP in Stuttgart als Zug-
maschinenfahrer beschaftigt und hat in
den vergangenen Jahren bei allen gro-
Ben Transporten seine Erfahrung mit
einbringen kénnen.

Hier noch die nachsten Nutzfahrzeug-
treffen: 13.09. Feuerwehr-Fest
Schorndorf und vom 18.09.-20.09. in
Gaggenau im Daimer-Benz-Werk.

Personalien Personalien

Personalien Personalien

'Y

Im Juni lud Manfred Blaha zahlreiche seiner Frankfurter Mitarbei-
ter zu einem kleinem Umtrunk in sein Blro. Grund waren die
insgesamt "130 Jahre" Betriebszugehdorigkeit. Die Jubilére in der
vorderen Reihe (v.l.n.r.) Karl-Heinrich Hennemann (10), Peter
Achazi (15), Mustafa Ykseloglu (10), Josip Piskrec (20), Alfons
Depenbrock (25), Manfred Thamm (20)

hintere Reihe auBen links: Ivo Nikic (10) und auBen rechts:

Veli Daskin (20).

JUBILAEN JUBILAEN JUBILAEN

30 Jahre 10 Jahre

Dewart, Bernd Chem. Nikic, Ilvo Frif.
25 Jahre Klittmann, Jérg Stgt.
Koch, Klaus Stagt. Ernstberger, Wolfgang Ettl.
Depenbrock, Alfons Frkf. Lutz, Dieter Tib.
20 Jahre Heilig, W.-Ridiger ~ Stgt.
Daskin, Veli Frkf. Arab, Ahmed Frkf.
Piskrec, Josip Frkf. Liebscher, Werner  Stgt.
15 Jahre Poettker, Detlef Stgt.
Ehrt, Armin Frkf. Baumann, Peter Stgt.
Achazi, Peter Frkf. Grauer, Heike Tib.
Hofbauer, Rupert  Etil. Leuze, Niels-Oliver Stgt.

25 Jahre SCHOLPP war auch fiir Klaus
Koch, der hier die Gliickwiinsche von
Martin Scholpp entgegennahm, ein
Grund zum Feiern. Angefangen auf
dem alten Stuttgarter Betriebsgeldnde
in der Neckarstraf3e gehért er seither
zur Stamm-Mannschaft der Stuttgarter
Kran & Transport-Dispo.

Service-Point Osterburken &
Main-Tauber stellen sich vor.

Von unserem neuen Service-Point Main-Tauber in Lauda-Kénigshofen stehen
unserem Mitarbeiter Kurt Windenberger ( Foto links) mit dem HK 40 und HK 80
zwei Krane fiir diese Region zur Verfligung. Herr Windenberger — Service-Point
Main-Tauber - Tel. 0 62 91/ 6 80 30 - Fax 0 62 91/ 6 80 32

Unterstiitzung findet er mit einem HK 50 und einer LKW-Arbeitsbiihne mit 25 m
Arbeitshéhe von unserem Service-Point in Osterburken, der jetzt von Paul Bachert
(Foto rechts) geleitet wird. Herr Bachert — Service-Point Osterburken -
Tel. 0 93 43/ 58 02 82 - Fax 0 62 91/ 58 02 84

Als Verstarkung kénnen beide auf den umfangreichen Heilbronner Fuhrpark mit
Krane von HK 20 bis HK 270 und Arbeitsbiihnen von 6 bis 62 m max. Arbeits-
héhe zurlickgreifen.

Was ich noch sagen wollte:
“Echt stark das Qulfit
von SCHOLPPR."
(Tino Tsakonas -
EDV-Leitung

- Stuttgart)

In Memoriam - Unvergessen:
Josef Schreiner

ist am 10.08.97 vollig

unerwartet verstorben.
Er trat am 28.07.69 in
die Firma ein und war
in all den Jahren als
zuverlissiger Zug-
maschinenfahrer allerorts
geschiitzt und beliebt.
Unvergessen seine Art und
Weise mit der Zugmaschine
riickwiirts zu rangieren,
Wir werden ihm ein ehrendes

Andenken bewahren.

an

ich
Gle 07 11

Ihre Meinung ist uns etwas
Wert.

Folgen auch Sie den ersten
600 Besuchern unserer
Internet-Seiten und geben
uns lhre Meinung per E-mail.

Jede dritte E-mail
gewinnt ein
SCHOLPP-Modell

Wir freuen uns auf lhren
Kommentar unter E-mail:
scholpp@scholpp.de

r--—-------—-———-—_—_—_—

Firma

StraBe

Telefon

Name

PLZ/Ort

Telefax

Was ich schon immer sagen wollte - Ihre Meinung, Kommentar oder

Anregung:

In der nachsten Ausgabe wiirde ich gerne lesen:

Bitte senden Sie die RedAktion auch an:

Adresse

e
SCHOLPP

MASSARBEIT MIT SCHWERSTER LAS



